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Hej Ernst!
Trakigt att du haft problem med vara tekniska system, men nu har ditt brev kommit réatt i alla fall.

Inledningsvis vill jag papeka att det inte finns sarskilda regler fér teckengivning i en cirkulationsplats
utan det ar TrF 3:65 som géller, alltsa ska man ge tecken for att visa sin avsikt ndr man vénder,
svanger, byter korfalt, gér annan icke ovésentlig sidoférflyttning eller startar fran viagkant. Den
praktiska tilldmpningen av denna trafikregel i olika trafikmiljoer ar det som vi trafiklarare forsoker
formedla for att trafiken ska fungera smidigt. Det storsta felet vi gor nar vi diskuterar
cirkulationsplatser, och i synnerhet hur man behandlar kérriktningsvisaren dar, ar att dra alla
cirkulationsplatser éver en kam. Cirkulationsplatser kan ju se mycket olika ut bade i storlek och
utformning.

Jag ska forsoka ge de svar och fortydliganden du efterfrégar med avvikande farg i anslutning till
frdgan/synpunkten i ditt brev:

Hej igen!

Tack for ditt svar. Dock var svaret pd en del fragor ofullstidndigt varfér jag vore tacksam om du
kunde komplettera med svar p& nedan stéllda fragor.

1. Ar en cirkulationsplats en végkorsning?

Ditt svar: Nej, "varje anslutning till en cirkulationsplats ar en korsning, en trevagskorsning dar
trafiken pa den korsande vdgen endast far kora i en riktning. Jamfér nedan 3 kap. 13 § ".Tyvérr kan
vi sedan 1999 inte ldngre utgd frén att en cirkulationsplats &r en vdgkorsning eftersom d&
lagstiftaren forde in cirkulationsplatsen som ett sérskilt begrepp parallellt med den icke definierade
féreteelsen "vdgkorsning”. Eftersom lagstiftaren inte har reglerat upptrédande i cirkulationsplats s&
som i vdgkorsningen har vi fatt ett oklart réttsldge enligt min mening.

Nya fragor: a) Har vi inte alltid kor runt rondellen - fére hdgeromldggningen medsols — nu motsols?
Visst har vi det.

b) Trafiken pa den korsande vagen har vl méjlighet att svdnga bade hdger och vanster samt att
rakt fram liksom i en vanlig trevdgskorsning, eller? Se ovan, motsols allts§.

c) I vagkorsningar som har en rondell i dess mitt men saknar cirkulationsmarket &r det val ocksa
moijligt att svdnga pa samma sétt, eller? Ratta mig om jag har fell Ja, det &r véjningsreglerna som
kan komma att skilja sig.



2. Ar det en végkorsning om de finns en rondell och cirkulationsmérket D3 saknas? Det &r i alla fall
ingen cirkulationsplats om lokal trafikféreskrift och korrekt utméarkning saknas.

Ditt svar: “NEJ, Férmodligen en vagkorsning med hastighetsdampande atgard”.

H&r ger du tva svar vilket férbryllar mig. Studera de bilder du fick i mitt forra e-postmeddelande. Dé&r
kan du se att den aktuella korsningen inte har nagra speciella utformningar fér att ddmpa fordonens
hastighet (Typ G) och dessutom saknas det vagmarken. Rondellen torde bl. a. vara avsedd att
démpa hastigheten.

Fragan upprepas: Ar det en vdgkorsning om det finns en rondell och cirkulationsmérket D3 saknas?
D& det inte kan vara en cirkulationsplats &r det sannolikt fréga om en végkorsning.

3. Ar cirkulationsplatsen en végkorsning?

Tva fragor stélldes. 1. Vilken storlek och utformning ska cirkulationsplatsen ha fér att betraktas som
en vagkorsning? 2, Ar en cirkulationsplats en végkorsning?

Ditt svar 1, lamnades obesvarad. Svaret p§ fr8ga 1 som du saknar borde vara: Tyvéarr kan vi sedan
1999 inte ldngre utg8 frén att en cirkulationsplats dr en vdgkorsning eftersom d& lagstiftaren férde in
cirkulationsplatsen som ett sérskilt begrepp parallellt med den icke definierade féreteelsen
“vagkorsning”. Lagstiftaren definierade inte cirkulationsplatsens beskaffenhet, inga
myndighetsféreskrifter finns heller om storlek och utformning.

Fraga 1 ar av betydelse da representanter fran Trafikverket och Transportstyrelsen till allménheten
delger olika besked - den mest vanliga ar att om cirkulationsplatsen @r medelstor eller mindre ska
man upptrada som galler for vagkorsning dvs. placera sig enligt 3 kap. 23 - 28 § och ge tecken
enligt 3 kap. 65 §. Se aven punkt 7 Vagkorsning B. tredje stycket. Nar det géller teckengivning vill
jag hénvisa till mitt inledande stycke ovan. N&r det géller placering &r det eventuella anvisningar p§
platsen som géller och om anvisningar saknas véljer man koérfalt p8 vanligt sétt for den fortsatta
farden. Inga konstigheter allts§.

Fragan upprepas: Kan Transportstyrelsen ge ett svar hur stor ska en cirkulationsplats vara fér att
betraktas som en vagkorsning? Kriteriet &ar inte storlek utan férekomsten av lokal trafikféreskrift
samt korrekt utmérkning. Men jag férst8r vad du &r ute efter: Du och jag, vi som kan kéra bil ger ju
tecken och placerar oss p8 samma sétt i en cirkulationsplats idag som innan begreppet inférdes i TrF
1999. Inga nya regler om teckengivning tillkom ju d&. Jag tror ocks§ att vi kan vara éverens om att
den som kor runt en jéttestor cirkulationsplats inte kdnner samma behov av att ha vanstertecknet
tickande hela vdgen medan vi knappast skulle v8ga géra vénstersvéng i en “vanlig” cirkulationsplats
utan att visa v8r avsikt med ett védnstertecken. Transportstyrelsen har ju tagit éver Vdgverkets
gamla informationsbroschyr om cirkulationsplatser. Den visar en mycket stor cirkulationsplats och
déarfér har vénstertecknet vid vdnstersvéng inte tagits med. Var “grénsen” g8r mellan den “stora”
och den "lilla” cirkulationsplatsen behéver vi knappast spekulera i om vi tillampar TrF 3:65 p§ ratt
satt.

Ditt svar pa frdga 2, Nej. En cirkulationsplats kan inte vara en vagkorsning, det bestdms genom
lokala foreskrifter av antingen kommunen eller lansstyrelsen beroende pa om den &r beldgen inom
eller utom tattbebyggt omrade.

Markligt svar. Det ar riktigt att det ar kommunen och lansstyrelsen har ratten att bestdmma om
vagkorsningen ska vara en cirkulationsplats eller inte. Transportstyrelsen har ju som du bekraftade
ansvaret for "all regelgivning” inte kommunen eller ldnsstyrelsen. Kommuner, Idnsstyrelser och
Trafikverket har av regeringen (bl. a. genom bemyndigande i TrF) givits mandat att utfdrda lokala
trafikforeskrifter enligt 10:1, foreskrifter enligt 10: 14, hastighetsforeskrifter enligt 3:17 med flera
féreskrifter. Transportstyrelsen &r allts§ inte ensam om att meddela myndighetsféreskrifter.

4. Ar det Transportstyrelsens ansvar att skapa tydliga och enhetliga regler som minskar
trafikolyckorna pa vara vagar?

Ditt svar: Fér all regelgivning strévar vi efter att formulera dessa sa tydligt och enhetligt som
mojligt.



5. Har Transportstyrelsen samma uppfattning som Vagverket att cirkulationsplatsen ar att betrakta
som en vagkorsning?

Ditt svar: Nej. En juridisk teknikalitet som (kanske omedvetet) inférdes med TrF 1999 gér ju att vi
inte langre sjélvklart kan tillampa korsningsreglerna i cirkulationsplatser vilket &r mycket olyckligt
med tanke p§ att vi bygger cirkulationsplatserna s§ att de endast fungerar optimalt om vi tillampar
de “gamla vanliga” vdgkorsningsreglerna for korféltsval i cirkulationen.

Nya fradgor: a) Vad har da dndrats i forfattningen sedan 2006 da Vagverkets uppfattning var att "En
cirkulationsplats &r ett stille dar vdgar méts - den ar alltsa i sig en vagkorsning - men det finns en
rondell i mitten."

b) Anser Transportstyrelsen att det framjar trafiksakerheten att det finns tva typer av korsningar
som har rondeller i dess mitt dér direktiven hur trafikupptréadandet ska ske skiljer sig &t? Hoppas
mina svar ovan bringat lite ljus dven éver den fr8gan.

6. Kommer Transportstyrelsen att féresla nagon utredning om orsakerna till de dkade
olycktillbuden/trafikolyckorna vid korning i cirkulationsplats samt i de vagkorsningar som inte ar
utmaérkta som sddan? Och utifrdn fakta bestdamma hur vi trafikanter ska bete oss i en
cirkulationsplats?

Ditt svar: I dagslaget har vi inga planer pa att foresld en sddan. De regler som Sverige har angdende
cirkulationsplatser ar i 6verensstémmelse med de regler som tillampas internationellt.
Internationell 6verensstimmelse skriver du. Vi vet bada tva att det inte stimmer. Ndgra exempel:
Frankrikes vajningsregler i cirkulationsplatser, tecken ska ges nar du kér in i en cirkulationsplats i
England och Norge som rekommenderar placering till vanster och tecken till vanster vid
vanstersvang etc. Jag kénner inte igen att jag skulle ha svarat att det finns internationell samordning
av regler fér cirkulationsplatser i Europa. Sjélvklart &r det s§ som du skriver, ingen s8dan
samordning finns, varken i Wienkonventionen om végtrafik eller annorstédes.

Jag vill poangtera att jag valkomnar varje beslut som tas med syftet att harmonisera trafikreglerna
men &n sa lange &r det &r stora skillnader. D3 vi nu kan konstatera att reglerna inte &r sa
dverensstammande som du gor géllande sd ar det svart att begripa varfér Transportstyrelsen inte
startar en utredning varfor trafikolyckorna 6kar. Ingen har kunnat hdvda att cirkulationsplatser
minskar antalet olyckor, men det ar odiskutabelt att skadefdljden blir lindrigare vid en olycka i en
cirkulationsplats jamfért med en vanlig vdgkorsning. Dessutom har cirkulationsplatser ofta en
fartdémpande funktion.

Nya fradgor: a) Anser Transportstyrelsen att trafikreglerna hur vi ska upptrada i korsningar med
rondell ar tydliga och vél underbyggda och att det darfor inte finns nagra problem som behéver
dtgardas?

b) Strévar Transportstyrelsen efter att andra ldnder ska &ndra sina trafikregler sa att de
harmoniserar med de svenska trafikreglerna?

7. Ska teckengivning ske pd samma sétt i de b&da vagkorsningarna A och B? Jag hdnvisar &ter till
mitt inledande stycke — det finns inga trafikregler om teckengivning i cirkulationsplatser specifikt —
endast generella regler. Tillimpa dessa med sunt férnuft.

Ditt svar: Se nedan 3 kap. 65 § nar teckengivning ska ske.

Vagkorsning A.

Referensen du angivit ger inget stod for att tecken till véanster inte behdver ges i en cirkulationsplats
inte heller ger denna paragraf ndgot stdd for att tecken ska ges om trafikanten fardas rakt fram
savida inte att ett korfaltsbyte sker.

Forare som kor in i cirkulationsplatsen frdn det vanstra korfaltet i en flerfilig cirkulationsplats gor
daremot uppenbart ett korféltsbyte da foraren passerar korfaltsmarkeringen mellan det vanstra och
hoégra korfaltet i cirkulationen.

Nya fragor: a) Varfor behdver inte tecken ges i detta fall? Lds TrF3:65, finns anledning/behov av att
visa avsikt?

b) Foreligger det ndgot undantag frén reglerna for ett korfaltsbyte och var finner jag undantaget?
Lds TrF3:65, finns anledning/behov av att visa avsikt ska tecken ges.



Vagkorsning B.

Ditt svar: Se nedan 3 kap. 65 § nar teckengivning ska ske.

Fragan upprepas: Ska teckengivning ske pa samma sétt i de bada korsningarna? Ett rakt svar tack!
Jag vet inte vad du refererar till for korsningar, men om den ena ar en cirkulationsplats och den
andra en vagkorsning med rund mittrefug men trafiksituationen i évrigt inte skiljer sig finns ingen
anledning att tillampa TrF 3:65 p§ olika sétt.

Enligt Bo Géingberg, Transportstyrelsen pa fraga till reporter i tidningen METRO nér och hur man ska
blinka i en cirkulationsplats svarar han: “Det finns inga specifika regler om hur man ska blinka just i
en cirkulationsplats. Du ska alltid gora det for att visa din avsikt nar du svanger eller forflyttar bilen i
sidled. Kort kan man sdga att en liten eller normalstor cirkulationsplats ska behandlas som en
korsning; det vill sdga att man blinkar i den riktning man ar pd vag samt om du byter korfalt. Men
du bor aven blinka nar du svanger ut ur cirkulationen., sdger Bo Goéingberg”. Detta citat dr korrekt.
Har har vi tva olika svar hur vi ska upptrada i en cirkulationsplats fran samma myndighet. Diskutera
tv8 olika cirkulationsplatser s& f8r du ofta tvd olika, lika korrekta I6sningar pd hur man ska upptréda.
Nya fragor: a) Hur kommer det sig att den ena representanten fran Transportsstyrelsen i media
sager att det inte finns nagra speciella regler hur man ska blinka just i en cirkulationsplats och att
storleken bestammer hur vi ska agera, medan du har en annan uppfattning? Resonemanget om
storlek var ett satt att p§ lattillgdngligt satt férmedla en vélgrundad rekommendation (du har vél
ingen annan 8sikt?)

b) Bo Gdingberg anvander ordet bér “man bdr blinka nar du svanger ut” medan du havdar att tecken
ska ges ndr man svanger ut - vad galler? Aterigen TrF 3:65 - svdnger du? finns behov av att visa
avsikt?

8. Ar det enligt Transportstyrelsens uppfattning en dndring i “fordonets placering i sidled" om féraren
foljer befintlig korfaltsmarkering?

Ditt svar: Om man kor ut ur en cirkulationsplats torde det vara krav pa teckengivning oavsett
markeringar se punkt 3. Aterigen TrF 3:65 - svdnger du? finns behov av att visa avsikt?

Intressant svar, men svaret gav inget svar pa den stéllda fragan. Det glasklara svaret “ska” daremot
ar plotsligt utbytt mot “torde”. Detta svar liksom manga andra besked som har lamnats under ren
fran ansvariga myndigheter tyder p& en viss osidkerhet. Om Transportstyrelsen vet hur det ska vara
behdvs inte olika svar. Tyvérr &r inte trafiklagstiftningen (eller verkligheten) s§ enkel att man kan
alltid kan ge absoluta svar som ska gélla i alla olika miljéer och situationer.

Fragan upprepas: Ar det Transportstyrelsens uppfattning en dndring i “fordonets placering i sidled"
om foraren féljer befintlig korfaltsmarkering? Du menar om tecken ska ges? Finns behov av att visa
avsikt?

9. Vilka sakerhetseffekter far olika tecken vid kérning i en cirkulationsplats? (fraga 6, 7, 8)

(6. Vilken trafiksékerhetseffekt far ett hogertecken om féraren fardas rakt fram i fardriktningen i det
hogra korfaltet av tvd genom en cirkulationsplats?) Kanske en oskyddad trafikant ténkt korsa
kérbanan som du svdnger ut p8? Kanske kan n8got métande fordon se ditt hégertecken och dérmed
& klartecken att kéra in i cirkulationen?

(7. Vilken trafiksakerhetseffekt far ett hégertecken om féraren fardas rakt fram i fardriktningen i en
cirkulationsplats med ett korfalt?)

(8. Vilken trafiksakerhetseffekt har ett tecken till vanster vid vénstersving fran en enkelriktad vag?)
Samma effekt p§ sdkerhet och framkomlighet som kértecknet rent allmént ger om det anvénds rétt.
Ditt svar pa samtliga fragor: Kan inte vi avgéra, men allmént ska forare ge tecken enligt 3 kap.65 §
Ditt svar vittnar om att Vagverket pd sin tid inte utredde frgorna om det fanns ndgra negativa
effekter av hur teckengivning borde/skulle ske i en cirkulationsplats. Transportstyrelsen angar pa i
samma spar istallet for att utreda konsekvenserna av att de olika tolkningar som sker inom
forvaltningen.

Nya fragor: a) Ar det Transportstyrelsens ansvar att utreda vilka konsekvenser olika tolkningar av
befintliga trafikregler kan innebé&ra och i s3 fall utan dréjsmal atgarda dem?

b) Ar det kanske s att Transportstyrelsen inte vill se problemen?

c) Eller &r det Transportstyrelsens policy att liksom Vagverket 6verldta oklarheterna genom
avgoéranden i domstol? S§ fungerar faktiskt v8rt réttssystem.



10. Enligt trafikférordning SFS 1978:1 276 finns det endast tva regler fér kérning i cirkulationsplats
- lamna foretrade och kéra motsols. Kommer Transportstyrelsen att byta ut det felaktiga kravet pa
att tecken ska ges nar man lamnar korsningen korfaltsbyte inte sker till en ren rekommendation for
att hoja trafiksakerheten? Det finns tre trafikregler specifikt for upptrddande i cirkulationsplats. Det
ar for ovrigt olyckligt att den “gréna informationsbroschyren” som visar upptrddande i en storre
cirkulationsplats kan uppfattas som att Transportstyrelsen har skrivit egna trafikregler inom ett
omrdde dér mandat saknas.

Ett pastaende och en fraga stélldes - fragan lamnades obesvarad.

Ditt svar: Till dessa regler tillkommer de generella reglerna, bland annat om teckengivning och
korfaltsbyte.

Nya fragor: a) Anser du att om féraren féljer det markerade korfaltet ska detta tolkas som att
foraren gor ett korfaltsbyte? Inte omdjligt om det ar en ledlinje man féljer.

b) Ger de generella reglerna i sagda paragraf 65 stdd for att tecken inte behéver ges vid
vanstersvang? Absolut inte, om det finns behov av att visa sin avsikt vilket ar fallet vid vénstersvédng
i normala cirkulationsplatser.

c) Ar Transportstyrelsen medveten om att det rader stor tveksambhet till hur man ska tillampa
trafikreglerna vid kérning i korsningar som har en rondell i dess mitt? Trékigt om utbildningssidan
inte klarat de situationerna. Likas§ tr8kigt om kommunerna skapar trafikmiljéer dér trafikreglerna &r
svdra att tillampa.

d) Anser Transportstyrelsen att nuvarande regler ar tillréckligt tydliga och kompletta nar det galler
korning i korsningar med rondell trots att trafikolyckorna 6kar dar? Antalet olyckor kanske ékar tack
men inte antal personskador. Regelverket fér upptrddande i cirkulationsplats &ar otillfredsstéllande
dnda sedan lagstiftaren, kanske omedvetet, skiljde cirkulationsplatsen fran vdgkorsningen och
dérmed ldmnade exempelvis plats p§ végen i en cirkulationsplats oreglerat.

Fragan upprepas: Kommer Transportstyrelsen att byta ut det felaktiga kravet pa att tecken ska ges
nar man lamnar korsningen om korfaltsbyte inte sker till en ren rekommendation for att hdja
trafiksdakerheten? Enligt min mening finns inga andra krav dn de som uttrycks i TrF 3:65.

L3t mig f& avsluta med Tylésandsdeklarationen fr&n 2007. Dar “Alla har rétt att forvénta sig ett
systematiskt och kontinuer-ligt forbattringsarbete; alla ansvariga i vagtransportsystemet har en
skyldighet att vidta korrigerande atgarder da sidker—hetsbrister som kan atgardas, upptécks.”
Regeringskansliet har s8vitt jag forstdtt varit medvetna om bristerna i lagstiftningen i m8nga 8r men
inget har gjorts hittills. Transportstyrelsen skriver inte trafikférordningen.

Transportstyrelsen lev upp till det!

Atgarda skyndsamt de brister och oklarheter som finns nar det géller hur vi férare bor upptrada i
trafiken allt for att minska lidandet. Dessutom medfor de motsagelsefulla reglerna stora kostnader
for den enskilde sdval som for samhaéllet.

Annu &r det inte for sent.

Med vanlig halsning
Ernst Donlemar

Jag laser mellan raderna att vi nog ar ganska eniga om att trafikreglerna for cirkulationsplats som
infordes nar TrF kom -99 har dvertolkats i manga sammanhang. Nagra “nya cirkulationsplatsregler”
var det ju inte frdga om. Enligt min personliga mening var det olyckligt att ddvarande Vagverket gick
ut med detaljerade anvisningar for hur man skulle upptréada i cirkulationsplats utan att ta hansyn till
att en cirkulationsplats kan se ut ndastan hur som helst. Just detta sista faktum torde vara
anledningen till att regeringen inte har lyckats ta fram nagra regler for plats pd vagen i
cirkulationsplatser, sddana regler skulle, liksom detaljerade regler for teckengivning knappast kunna
tillampas pa samma séatt i cirkulationsplatser av alla modeller och storlekar.

Med vanliga halsningar

Bo Godingberg

Utredare

Vag- och jarnvagsavdelningen, Supportenheten
Transportstyrelsen



